2-1-tlen toimivuus ja
llikenneturvallisuus

Case: Turun Inspehtorinkatu

Kuntien liikenneturvallisuustyo -webinaari 29.11.2024



Tyon lahtokohdat

* Tyon tavoitteena oli kerata kokemuksia ja
tietoa uudesta rakennetun ympariston
kylatieratkaisusta, 2-1-tiesta.

e Tyossa toteutettiin ennen-jalkeen -tutkimus,
jossa tutkittiin Turun Ylioppilaskylassa
sijaitsevan Inspehtorinkadun toimivuutta
ennen jarjestelyjen toteuttamista ja niiden
valmistumisen jalkeen.

* Inspehtorinkadun 2-1-tie on Turun kaupungin
ensimmainen kylatietoteutus.

Kylatien ja 2-1-tien tarkoituksena on

, jakaa kaytettévaa tilaa uudestaan siten,

etta jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen
‘

Jarjestely toimii samalla liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteena, silla
autolukenteen tulee k||nn|ttaa entlsta

‘omaan ajonopeuteen._;ﬁ;a o

Kuva: WSP Finland Oy



Kohde

* |Inspehtorinkatu sijaitsee Turun Ylioppilaskylassa.
Tarkastelujakso on noin 400 metria.

* Toiminnallisesti Inspehtorinkatu on paikallinen kokoojakatu.

* Suurin osa autoliikenteesta on Ylioppilaskylan synnyttamaa
lilkkennetta.

* Inspehtorinkadulla kulkee bussiliikennetta 20 minuutin
vuorovalilla molempiin ajosuuntiin.

* Pyoraliikenteesta osa on myos lapikulkevaa lilkennetta
Turun keskustan tai kampusalueen ja Kaakkois-Turun
asuinalueiden valilla.

Inspehtorinkadun
suunnittelun
ensisijainen tavoite oli
kehittaa pyoraliikenteen
jajalankulun
olosuhteita
Ylioppilaskylassa.

Jarjestelyjen mitoitus ja
laatutaso eivat
vastanneet kadun
kayttajamaarien
tarpeita.



Periaatekuva liikennejarjestelyista ennen 2-1-tien

Periaatekuva liikennejarjestelyista 2-1-tien
toteuttamista

toteuttamisen jalkeen
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Tutkimuksen sisalto

* Ajonopeudet

* Lilkkennemaarat

» Katutilan kayton
havainnointi

* Ajonopeudet
* Lilkennemaarat

» Kayttajien ja linja-
autonkuljettajien
kokemukset ennen ja
jalkeen muutosten

marras-joulukuu
2024

maalis- Kadun rakennustyot syyskuu
huhtikuu huhti-elokuu 2024 2024
2024

loka-
marraskuu
2024

* Loppuraportointi



Tutkimuksen tuloksia



Liikennemaarat / vrk

Litkennemaarat . .
A o é

* Inspehtorinkadulla on jalankulkijoita ja py6raiilij6ita 1600 1500
selvasti autoliikennettd enemman.

* Autoliikenteen méaarat ovat syksylla suoritetussa 1180 1150
laskennassa hieman kevaan laskentaa korkeammat. 1200 1110

Inspehtorinkadun lahialueella sijaitsee useita

katutydmaita, joten autoliikennettad on saattanut siirtya

kayttamaan Inspehtorinkatua. 800 570
400 I

Jalankulkijat Pyorailijat Ajoneuvot

o

® Ennen-laskenta / kevat 2024

m Jalkeen-laskenta / syksy 2024

Liilkennemaaraarviot laajennettu huipputuntien liikennemaarista



Ajonopeudet

* Ennen-laskenta: Henkildautoliikenteen ajonopeudet * Jalkeen-laskenta: Henkildautoliikenteen ajonopeudet
keskimaarin 30 km/h ja bussiliikenteen 31 km/h keskimaarin 20 km/h ja bussiliikenteen 30 km/h
laskentapisteen kohdalla. laskentapisteen kohdalla.

* Ennen-laskennan tilanteessa 8 % henkildautoista ja 3 % * Jalkeen-laskennan tilanteessa 5 % henkildautoista ja 44 %
busseista ajoi ylinopeutta, eli yli 40 km/h. busseista ajoi ylinopeutta, eli yli 30 km/h.
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Litkkumis-
kayttaytyminen

Liikkumiskayttaytymista tutkittiin videokuvauksen
avulla kolmessa eri kohdassa katua.

Videokuvaus toteutettiin jokaisessa tarkastelupisteessé
kahtena kahden tunnin ajanjaksona.
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Litkkumiskayttaytyminen

Tarkastelupiste 1 - Pyoréliikenne

i Pyorailijoiden ja sdhkodpotkulautailijoiden ajolinjat ja maaratillan
*  Neljan tunnin tarkastelujakson aikana havaittiin f: ”'pp“tun'na'ka"a
yhteensa 430 pyorailijaa ja 30 sahkopotkulautailijaa.

*  Havainnoinnin perusteella pyorailijat ja
sahkdpotkulautailijat kayttavat pyorakaistoja ja
kulkevat lahes aina pyorakaistalla oikeaan suuntaan.

* Neljan tunnin havainnoinnin aikana:

* Vaaraan suuntaan ajavia pyorailijoita tai
sahkopotkulautailijoita havaittiin vain 7 kpl eli
noin 2 % kaikista havainnoista.

* Jalkakaytalla ajavia pyorailijoita tai
sahkopotkulautailijoita havaittiin 23 kpl eli
noin 5 % kaikista havainnoista.



Litkkumiskayttaytyminen

o el ol

Tarkastelupiste 1 - Autoliikenne

* Havainnoinnin perusteella autoilijat noudattavat
liikennejarjestelyja padsaantoisesti hyvin.

* Ajoneuvot ajavat keskelld katua ja kohtaamistilanteet
sujuvat hyvin.

. Kohtaamistilanteita ennakoidaan siirtymalla kadun
reunaan hyvissa ajoin ja kohtaamistilanteen jalkeen
palataan ajoradan keskelle.

* Osa autoilijoista ajaa koko matkan hieman kadun
reunassa pyorakaistan paalla, vaikka vastaantulevaa
liikennetta eiole.

* Ajoradan ollessa taysin tyhja, osa autoilijoista ajaa
selvasti hieman kovempaa. Vastaavasti pyorailijoiden
lasnaolo katutilassa selvasti hillitsee autoilijoiden
nopeuksia.




Otteita videolla nakyneista poikkeustilanteista

Litkkumiskayttaytyminen

Tarkastelupiste 2 — Ajoratapysakkien toimivuus

* Inspehtorinkadun pyséakeilla bussien vuorovali on arkisin 20
minuuttia ja viikonloppuisin 30 minuuttia.

* Havainnoinnin perusteella bussien liikennointi pysakeilla oli
sujuvaa.

* Havainnoinnin aikana suurin osa pyorailijoista ja autoilijoista
ohitti ajoratapysakille pysahtyneen bussin.

* Kohdassa muutamia poikkeustilanteita kuten kuorma-auton
peruuttaminen tontille ja roska-auton hetkellinen pysahtyminen
aiheuttivat viivetta muulle liikenteelle.

* Yleisestitilannenopeudet pysakkien kohdalla olivat kaikilla
kulkumuodoilla matalat ja lilkkkumisen yhteispeli toimi hyvin.




Litkkumiskayttaytyminen

Tarkastelupiste 3 Pyoraliikenteen maarat ja suuntautuminen Inspehtorinkadun ja
Civiksenpolun risteysalueella neljan tunnin tarkastelujakson aikana

PRE SR~ il g

* Haastava muutoskohta ratkaistavaksi, silla
ajoneuvoliikenteen ja pyoraliikenteen reitit jatkuvat
eri suuntiin. Turvallista ratkaisua on suunnittelun
aikana mietitty pitkaan.

Civiksenpolku
Yhdistettyjkpp” =2

* Ajoneuvoliikenne on merkitty
vaistamisvelvolliseksi 2-1-tielle saavuttaessa.

* Havainnoinnin perusteella risteysta osataan
paasaantoisesti kayttaa suunnitellulla tavalla.

* Havainnoinnin aikana autoilijoilla oli harvoin
ketadan vaistettavaa.

* Monella autoilijalla oli risteykseen saavuttaessa
melko korkea tilannenopeus. Myds poistuttaessa
2-1-tieltd nopeuksia alettiin kasvattaa hyvissa
ajoin.



Kayttajlen
kokemukset

* Kyselylla kartoitettiin kayttajien kokemuksia
liikkkumisesta Inspehtorinkadulla ennen ja jalkeen
liikkennejarjestelyjen muutoksen.

+ Kayttdjakyselyyn vastasi yhteensa 450 asukasta.

* Vastaajista 82 % asui Nummi-Ylioppilaskylan
postinumeroalueella.

* 61 % vastaajista oli idltdan 18-29-vuotiaita ja 29 %
30-44-vuotiaita.

* Miehia ja naisia vastasi kyselyyn lahes yhté paljon.




Jalankulun
olosuhteet

* jalankulun turvallisuuteen
tyytyvaisten osuus kasvoi
80% ->91%

* jalankulun sujuvuuteen
tyytyvaisten osuus kasvoi
83% > 92 %

* jalankulun miellyttavyyteen
tyytyvaisten osuus kasvoi
77 % > 89 %

Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin ENNEN kyléatien rakentamista

Jalankulun turvallisuus _ 47% 15% l
satankutun sujuvuus [ NN 47% 15% 106
Jatankutun mietlyttavyys || N 46% 17% b
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Erittain tyytyvainen = Melko tyytyvainen = Melko tyytymatdon m Erittain tyytymaton © En osaa sanoa
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Tyytyvéisyys jalankulun olosuhteisiin kylatien rakentamisen JALKEEN

Jatankutun torvetiouus - | 5551 4o
setankutun sujovus | 2654 1 ol
Jatankulun mietyttavyys | | 55% 590
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Pyaorailyn
olosuhteet

* pyorailyn turvallisuuteen
tyytyvaisten osuus pysyi lahes
samana (60 % > 61 %)

* pyorailyn sujuvuuteen
tyytyvaisten osuus kasvoi
41 % > 69 %

* pyorailyn miellyttavyyteen

tyytyvaisten osuus kasvoi
52% > 67 %

Tyytyvaisyys pyorailyn ja sahkopotkulautailun olosuhteisiin
ENNEN kylatien rakentamista

Turvattisuus [ 38% 29% S 10%

Sujuvuus _ 32% 35% -

Mielywavyys [N 33% 34% C13%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Erittain tyytyvainen 1 Melko tyytyvainen © Melko tyytymaton m Erittain tyytymaton En osaa sanoa
n=321

Tyytyvaisyys pyorailyn ja sahkopotkulautailun olosuhteisiin
kylatien rakentamisen JALKEEN

viotiays | 255% o

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Erittain tyytyvainen Melko tyytyvainen Melko tyytymaton M Erittain tyytymaton En osaa sanoa
n=2327



Autollun
olosuhteet

e autolla liikkumisen
turvallisuuteen tyytyvaisten
osuus laski 92 % > 41 %

* autolla liikkumisen sujuvuuteen
tyytyvaisten osuus laski
91% > 38%

* autolla liikkumisen

miellyttavyyteen tyytyvaisten
osuus laski 89 % > 35 %

Tyytyvaisyys autolla tai muulla moottoriajoneuvolla liikkumisen
olosuhteisiin ENNEN kylatien rakentamista

Turvallisuus
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Litkkumisen
selkeys
risteysalueella

 Avoimien vastausten perusteella
pyoralla vaistamis- ja
ryhmittaytymissaannot ovat

Liittyminen Pispalantielta Inspehtorinkadulle ~ Siirtyminen Inspehtorinkadulta Pispalantielle

B o . pyoralla tai sahkopotkulaudalla on: pyoralla tai sahkopotkulaudalla on:
epaselvat ja liittyminen vasemmalle
Pispalantien varren yhdistetyille
jalankulku- ja pyorateille koetaan 0% 20% 40% 60% 80% 100% 0%  20% 40% 60% 80% 100%

hankalana.

koetaan helpoksi ja selkeaksi, mutta
pyorailijoita pitaa varoa, koska heille ~ turvallista
ei ole selkeaa reittia poistua tai

liittya 2-1-tielle.

42% 8% turvallista 54% 14%

* Autolla ajaminen risteyksessa -

W Kylla Ei En osaa sanoa | Kylla Ei En osaa sanoa

n=327



Litkkumisen
selkeys
risteysalueella

 Avoimien vastausten perusteella
ajoradan ylittaminen aiheuttaa
pyorailijoille turvattomuutta.
Pyorailijat kokevat, etta suuri osa
autoilijoista ajaa mutkaan kovalla
vauhdilla eika huomioi kolmiota.

Liittyminen Civiksenpolulta
Inspehtorinkadulle pyoralla tai
sahkopotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80%

* Autoilijat puolestaan kokevat, etta selkeds _ o
turvallista _ 29% 14%

ylityspaikka ja vaistamisvelvollisuus
ovat vaikeita havaita eika niihin tule
kiinnitettya huomiota, koska
jarjestely on poikkeuksellinen.

mKylla Ei En'osaa sanoa
Autoilijoista 55 % ei pida pyorailijan
ylityskohtaa ja vaistamisvelvollisuutta
selkeana.

Liittyminen Inspehtorinkadulta
Civiksenpolulle pyoralla tai
sahkopotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80% 100%

seicess | =4 %
turvallista - 61% 15%

mKylla ®mEi © Enosaasanoa
n =327

Autoilijoista 68 % ei pida risteysta
selkeana 2-1-tielta poistuttaessa.



Inspehtorinkadun uuden liikennejarjestelyn tavoitteena oli parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuutta, miellyttavyytta ja sujuvuutta.

K O et u t Miten ndmé tavoitteet ovat mielestisi toteutuneet?
n
V al k u t u k S et Jalkakaytavilld on vahemman pyorailijoita

Jalankulku tuntuu miellyttdvammalta

Yli 80 % kyselyyn vastaajista kokee '
jalka kaytaVIlla pyorallyn Jalankulku tuntuu turvallisemmalta
vahentyneen.

Pyoraily tuntuu miellyttdvammalta

Suurin osa vastanneista kokee
jalankulun turvallisuuden ja
miellyttavyyden parantuneen.

Pyoraily tuntuu sujuvammalta

Noin puolet vastaajista kokee
pyorailyn sujuvuuden parantuneen.

Pyoraily tuntuu turvallisemmalta

NOin kolmannes VaStaajiSta kO kee Autoliikenne on rauhoittunut kadulla
autoliikenteen rauhoittuneen.

Jokin muu positiivinen vaikutus, mika?

o | | |

0% 20% 40% 60% 80%



Yhteenveto

* Jarjestelyja osataan kayttaa paasaantoisesti hyvin
vaikka jarjestely on uudenlainen. — Toimiva ja rohkea
ratkaisu!

* Jalankulun olosuhteet ovat parantuneet
pyoraliikenteen siirryttya ajoradalle.

* Ratkaisu on rauhoittanut autoliikennetta, vaikka
liikennemaarat eivat ole laskeneet.

* Autoliikenteen tilannenopeudet ovat paasaantdisesti
maltillisia, mutta 2-1-tien paattyessa ajonopeudet
kasvavat. — Tarve hidasteille!

e Pyoraily on sujuvoitunut, mutta jarjestelyt ja
erityisesti risteyskohdat tuntuvat turvattomilta.
— Risteyskohtien suunnitteluun panostaminen!
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